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Ausflug des LVG nach Danzig in Fakten

Zeitraum 14.06.2008-15.06.2008
Flugregeln: VFR
2 Flugzeuge
* Cessna C172 D-ELOO
* Cessna C172 D-EOWI

6 Personen (davon 4 Piloten)

Strecke 750 NM = 1390 km

Flugzeit
* EDWQ-EDAH-EPGD 3:42h




Ubersicht iiber den Flugfunk

Sprechfunk
Funknavigation
Luftraumiiberwachung (RADAR, Transponder)

Bundesrepublik Deutschiand

Allgemeines Sprechfunkzeugnis
fiir den Flugfunkdienst

rovagr
Figpnr Aacioralecdne Oparator’s Camibons




Band

VLF
(30-10 km)

LF/LW
(10-1km)

MF/MW
(1000-100 m)

HF/KW
(100-10 m)

VHF/UKW
(10-1m)

UHF
(100-10 cm)

SHF
(10-1 mm)

Ubersicht iiber den Flugfunk
Benutzte Frequenzbereiche

Bereich

30 - 1750 kHz

200 - 300 kHz

117,975 - 137 MHz
108 - 117,975 MHz
108 - 111,975 MHz
75 MHz

328,6 - 335,4 MHz
962 - 1213 MHz
1025 - 1150 MHz
962 - 1213 MHz
1250 - 1350 MHz
2700 - 2900 MHz
1030 MHz

1090 MHz

9-9,18 GHZ
23,8 - 24,27 GHz

o

Nutzung
spezielle Langstreckennavigation (ONTRACK l11)

NDB (in Deutschland bis 526,5kHz
NDB
Sprechfunk (Langstrecke)

Sprechfunk (AM; Raster: 25kHz / 8,33kHz)
VOR

ILS-LLZ

Marker Beacon

ILS-GP

DME

Interogator (Lfz)

Transponder (Boden)
Rundsicht-Radar (SRE)
Flughafen-Rundsicht-Radar (ASR)
Interrogator (Boden)

Transponder (Lfz)

Prazisions-Anflug-Radar (PAR)
Rollfeld-Radar-Uberwachung (ASDE)
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Modulationsarten
* Sprechfunk
* A3E
+ NDB
* NON/ATA

» NON/A2A (1020 Hz)

* A2A (1020 Hz)
* VOR

> A2A
~» A2A/A3E = A9W




Funkequipement eines Sportflugzeuges
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Sprechfunk - Bodenfunkstellen

* unkontrolliert (FIS)
* INFORMATION
* (INFO)
+ kontrolliert (ATC)
* TOWER
* RADAR
* ARRIVAL / DEPARTURE (APPROACH)
* GROUND / APRON




Flugplanung: Was brauchen wir?
1. Karten
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Flugplanung: Was brauchen wir?

Noch immer Karten
VFR Manual
Bunmndesrepub ik Dewlsehland

! POMPUESLRRE Rl s b T e
LUFTFAHRTHANDBUCH _
Aeronautical |nfermation Bublication
AIP VFR

For Enrgaita indormation reler o hpgeten VERHGPS Chams

‘Weskly Charl Changs Hoticrs on www eppesen comtvir-fying
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Flugplanung: Was brauchen wir?
Noch immer Karten
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Nun entsteht die Flugplanung
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Vorflugcheck
S alles einpacken
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1. ,,080“ mit Ganderkesee Info auf 118,625

Ganderkesee Info, DELOOQO, erbitte Startinformation
DOO Piste 26 in Betrieb

Ganderkesee Info, Rolle zu Piste 26

DOO verstanden

DOO, Abflugbereit am Rollhalt Piste 26, rolle auf die Bahn,
bitte Startmeldung an AIS iibermitteln

DOO, Wind 210° 10 Knoten, Start nach eigenem Ermessen

DOO, Startzeit 11, Startmeldung an AIS libermittelt, Guten
Flug

DOO, danke, Verlasse Frequenz und rufe Bremen Turm




Die Flugstrecke
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Unser 2. ,,OSO “ mit Bremen Tower auf 120,325
wir brauchen eine Freigabe fiir den Bremer Luftraum

* Bremen Tower, DELOO
+ DELOO

*+ DELOQO, Cessna 172, VFR with Fligthplan from Ganderkesee
to Heringsdorf, just airborne in Ganderkesee, passing altitude

1500 feet, climbing altitude 2000 feet, request crossing the
Bremen-CTR 1n 2000 feet, north from the field.

* DELOO, Squawk 6215, QNH 1015
* DELOO, QNH 1015, Squawk 6215

+ DELOQ, identified, Crossing CTR Bremen is approved as
requested

a2 PELOO, crossing CER Bremen 1s approved
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nachdem uns Bremen Tower entlassen hat,
unser 3. ,,0S0 “ mit Bremen Information auf 125,10

DELOO, leaving the frequency is approved, call Bremen
Information on 125.10

DELOQOQ, calling Bremen information on 125.10, thank you for
your service

Bremen Information, DELOO

DELOO, Squawk 6314, your planned altitude?
DELOQO, Squawk 6314, climbing flightlevel 75
DELOQO, roger
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Die Flugstrecke zuriick
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